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(54) Antivol de colonne de direction comportant des moyens perfectlonn6s de blocage du pfene 

(57) invention propose un antivol (22) du type 
comportant une premiere partie (38) dans laqueile un 
pSne (20) est monte coulissant, du type comportant une 
seconde partie (40) renfermant un 6l6ment de corrv 
mande des d6placements du p§ne (20), et du type dans 
lequel il est pr6vu un doigt (54) de blocage du p§ne qui 
est sollicit6 6lastiquement (72) vers une position avan- 
c§e de blocage dans laqueile son extr6mit6 libre (54, 
55) est susceptible d'etre regue dans Tune ou I'autre de 
deux encoches arrive (58) et avant (56) formSes dans 
le p§ne (20) pour immobiliser ce dernier dans Tune ou 
I'autre de ses positions avant sortie ou arrtere rentr£e, 
caract6ris6 en ce que Pencoche arrive (58) du p§ne 
(20) est d£limit6e vers I'avant par une face de butee (80) 
qui est inclinSe d'avant en arrive par rapport k I 'axe lon- 
gitudinal (L) de coulissement du p§ne (20) et avec 
laqueile coop&re I'extr6mit6 libre (55) du doigt de blo- 
cage (54) pour immobiliser longitudinalement le p&ne 
(20) vers larrfere. 
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Description 

[0001] L'invention concerne un arrtivol de colonne 
de direction comportant des moyens perfectionn6s de 
blocage du p§ne. s 
[0002] L'invention se rapporte plus particuliSrement 
k un antivol de colonne de direction du type comportant 
une premiere partie dans laquelle un p§ne est monte 
coulissant longitudinalement entre une position avant 
sortie dans laquelle il est destine k immobiliser en rota- 10 
tion une colonne de direction et une position arrive ren- 
tr6e, du type comportant une seconde partie renfermant 
un element de commande des deplacements du p§ne 
entre ses positions avant et arriere, et du type dans 
lequel il est pr6vu des moyens pour immobiliser le p§ne is 
lorsque les deux parties de I'antivol sont s6par6es Tune 
de I'autre qui comportent un doigt de blocage qui est 
monte coulissant transversalement dans la premiere 
partie de I'antivol, qui est sollicite eiastiquement vers 
une position avancee de blocage dans laquelle son 20 
extrfrnite libre est susceptible d'etre regue dans Tune ou 
Tautre de deux encoches arriere et avant formees dans 
le p&ne pour bloquer ce dernier dans Tune ou i'autre de 
ses positions avant sortie ou arriere rentr6e respective- 
merit, et qui, tant que les deux parties de I'antivol ne 25 
sont pas s£par6es, est retenu, dans une position recu- 
I6e escamot6e, par un moyen de retenue qui coopdre 
avec la seconde partie de I'antivol, 
[0003] Un tei disposhif est par exemple d6crit dans 
la demande de brevet f rangais 98 051 34. 30 
[0004] Dans le mode de realisation propose dans 
ce document, les deux encoches avant et arriere sont 
deux encoches de blocage dont chacune est d6limitee 
par des faces avant et arriere transversales paralieies et 
dont la largeur permet k I'extremite libre du doigt de Wo- 35 
caged'y penetrer transversalement lorsque I'organe de 
retenue est liters. 

[0005] Une situation dans laquelle il est interessant 
de bloquer le p§ne d'un antivol est en cas d'une tenta- 
tive de vol du vehicule. Dans ce cas, on est dans une 40 
situation dans laquelle I'antivol est dans son etat ver- 
rouilie dans lequel le pdne est en position avant sortie 
pour immobiliser la colonne direction. II arrive alors par- 
fois que le voleur cherche k rompre la partie du bottier 
qui comporte les moyens de commande des deplace- 45 
ments du p§ne pour pouvoir acc6der directement au 
p§ne et Tamener manuellement vers sa position arriere 
rentr6e. Aussi est il alors int6ressarrt de prevoir des 
moyens de blocage du p§ne qui immobilisent celui-ci 
dans sa position avant sortie. so 
[0006] Toutefois, il taut que cette immobilisation 
puisse se taire quelle que sort la position r6elle du p§ne 
par rapport au boTtier. 

[0007] On sait notamment que I'arbre de colonne 
est g6n£ralement pourvu d'une s6rie de rainures 55 
d'orientation axiale qui sont rSparties r6gulierement 
autour de I'axe de la colonne, et qui sont destinies k 
recevoir I'extremite libre avant du pSne de mantere k 


definir plusieurs positions angulaires demobilisation 
de I'arbre de colonne, et done du volant de direction. 
[0008] II est ainsi possible que, au moment de 
I'enclenchement de I'antivol, le p§ne ne soit pas en 
regard d'une de ces rainures, mais au contraire en 
regard d'une surface p6riph£rique de I'arbre de colonne 
situ6e entre deux rainures consecutives. Dans ce cas, 
lorsque le p6ne est Iib6r6 par ses moyens de com- 
mande pour etre d6plac6 vers sa position avant sortie 
d'arrtivol, son extremity libre avant vient au contact de la 
surface peripherique de I'arbre, sans atteindre tene- 
ment la position antivol. 

[0009] Dans un tei cas, le doigt de blocage peut ne 
pas etre en regard de I'encoche arrive en rendant alors 
impossible {'immobilisation du p§ne en position avant 
sortie. 

[001 0] II est done souhaitable que le moyen de blo- 
cage du p§ne permette une immobilisation de celui-ci 
ind6pendamment du fait que le p§ne soit effectivement 
regu dans une rainure ou au contraire en appui contre la 
surface peripherique de I'arbre. 
[0011] Par ailleurs, on s'est apergu que, du fait des 
tolerances de fabrication et de montage, il pouvait y 
avoir une grande dispersion quant au positionnement 
relatif du boTtier de I'antivol par rapport k I'arbre de 
colonne. Dans certains cas, I'incertitude peut etre sup6- 
rieure k la dimension radiale de la rainure. Aussi, dans 
ces conditions, on peut aboutir k une situation dans 
laquelle le p§ne serait effectivement immobilise par le 
doigt de blocage, mais dans une position inefficace 
dans laquelle il ne coopererait pas avec I'arbre de 
colonne. 

[0012] Ainsi, le blocage du pgne doit se faire dans 
une position relativemerrt precise par rapport k la pre- 
miere partie du boTtier, avec le risque evoque plus haut 
que cette immobilisation ne sort pas assuree ou qu'elle 
le soit dans une position inefficace du p£ne. 
[001 3] L'invention a done pour but de proposer une 
nouvelle conception d'un antivol de colonne de direction 
dans lequel les moyens de blocage du p§ne en cas de 
rupture du boTtier d'antivol assurent un blocage du p£ne 
independamment de la precision de la position relative 
du p§ne par rapport au bottier et par rapport k I'arbre de 
colonne. 

[0014] Dans ce but, I Invention propose un antivol 
de colonne de direction, 

- du type comportant une premiere partie dans 
laquelle un p§ne est monte coulissant longitudina- 
lement entre une position avant sortie dans laquelle 
il est destine k immobiliser en rotation un arbre de 
colonne de direction et une position arriere rentree, 

- du type comportant une seconde partie renfermant 
un element de commande des deplacements du 
pSne entre ses positions avant et arriere, 

- et du type dans lequel il est prevu des moyens pour 
immobiliser le p§ne lorsque les deux parties de 
I'antivol sont separees Tune de I'autre qui compor- 
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tent un doigt de blocage qui est monte coulissant 
dans ia premiere partie de I'antivol, qui est sollicite 
6lastiquement vers une position avanc6e de blo- 
cage dans laquelle son extremrte libre est suscepti- 
ble d'etre regue dans Tune ou I'autre de deux 5 
encoches arriere et avant fornixes dans le p£ne 
pour immobiliser ce dernier dans i'une ou I'autre de 
ses positions avant sortie ou arriere r entree respec- 
tivement, et qui, tant que les deux parties de I'anti- 
vol ne sont pas s6par6es, est retenu, dans une 10 
position recuse escamotee, par un moyen de rete- 
nue qui coopere avec la seconde partie de rantivol, 
caract6ris6 en ce que I'encoche arrive du p§ne est 
deiimitee vers I'avant par une face de butee qui est 
inclinee par rapport k I'axe longitudinal de coulisse- 15 
merit du p§ne et avec laquelle coop^re I'extremite 
libre du doigt de blocage, lorsque ce dernier est en 
position avancee de blocage, pour immobiliser lon- 
grtudinalement le p§ne vers I'arriere quelle que soit 
la position longrtudinale du p§ne en position avant 20 
sortie par rapport k la premiere partie de I'antivol . 

[001 5J Selon d'autres caracteristiques de I'invention 


le doigt de blocage est monte coulissant transver- 
salement selon une direction perpendiculaire k la 
trajectoire longrtudinale du p§ne ; 
les deux parties de I'antivol comportent un boTtier 
commun realise en une seule piece dans lequel les 30 
deux parties sont deiimitees I'une de I'autre par une 
ligne d'amorce de rupture ; 
le moyen de retenue est une tige qui est montee 
coulissante dans la premiere partie de I'antivol, 
dont une extremite coopere avec la seconde partie 35 
de I'antivol et dont I'autre extremite coopere avec le 
doigt de blocage pour le retenir en position recuse 
escamotee ; 

- le moyen de retenue est un levier qui est monte 
basculant par rapport k la premiere partie de I'anti- 40 
vol, dont une extremite coopere avec la seconde 
partie de rantivol et dont i'autre extremite coopere 
avec le doigt de blocage pour le retenir en position 
recuse escamotee. 

45 

[0016] D'autres caracteristiques et avantages de 
Tinvention apparaitront k la lecture de la description 
detainee qui suit pour la comprehension de laquelle on 
se reportera aux dessins annexes dans lesquels : 

so 

- la figure 1 est une vue en perspective 6clat6e et k 
grande echelle de certains des composants appar- 
tenant k un antivol de direction conforme k un pre- 
mier mode de realisation de {'invention ; 

- la figure 2 est une vue en section partielle par un 55 
plan longitudinal et horizontal passant par ia ligne 
2-2 de la figure 1 qui illustre les composants de 
I'antivol selon le premier mode de realisation et sur 


laquelle le pSne est illustre en position arrive ren- 
tree, le doigt de blocage en position recul6e esca- 
motee el les deux parties du boTtier de I'antivol 
solidaires Tune de I'autre ; 

- la figure 3 est une vue similaire k celie de la figure 
2 sur laquelle le p§ne est illustre en position arriere 
rentree, le doigt de blocage en position avancee de 
blocage, et les deux parties du boitier separees 
apres rupture partielle ; 

- les figures 4 et 6 sont des vues similaires k cedes 
des figures 2 et 3 sur lesquelles le p£ne est illustre 
en position avant sortie ; 

- les figures 5 et 7 sont des vues en section transver- 
sale selon les lignes 5-5 et 7-7 des figures 4 et 6 
respectivement ; 

- la figure 8 est une vue, en section selon la ligne 8-8 
de la figure 9, qui illustre un deuxi&me mode de rea- 
lisation d'un antivol conforme aux enseignements 
de Tinvention et sur laquelle le p£ne est illustre en 
position avant sortie, le doigt de blocage en position 
recuse escamotee et les deux parties du boTtier 
solidaires I'une de I'autre ; 

- la figure 9 est une vue en section partielle selon la 
ligne 9-9 de la figure 8 ; 

- la figure 10 est une vue en section partielle selon la 
ligne 10-10 de la figure 8 ; 

- la figure 1 1 est une vue schematique illustrant en 
perspective la cooperation du doigt de blocage 
avec ces moyens de retenue constitues par un 
levier basculant ; et 

- les figures 12 a 14 sont des vues similaires aux 
figures 8 k 10 sur lesquelles le p§ne est illustre en 
position avant sortie, le doigt de blocage en position 
avancee de blocage et les deux parties du boitier 
separees apres rupture partielle. 

[0017] Dans la description qui va suivre, des com- 
posants identiques, similaires ou analogues serorrt 
design6s par les m§mes chiffres de reference. 
[0018] Les termes "horizontal", "vertical", "supe- 
rieur", "inferieur", etc. seront utilises en reference aux 
figures et notamment k la figure 1 pour faciliter la redac- 
tion de la description et des revendications, mais ceci k 
titre nullement limitatif. 

[0019] On a represente k la figure 1 un p§ne 20 
appartenant k un mecanisme d'antivol 22 qui est une 
piece massive de forme allongee et de section rectan- 
gulaire. 

[0020] Le p£ne 20 est notamment deiimite par une 
face inferieure plane et horizontal 24 et par deux faces 
laterales verticals paralieies et opposes d'orientation 
longitudinale 26 et 28. 

[0021] Le corps du p£ne 20 est aussi deiimite par 
une face superieure horizontal 30 parailele k sa face 
inferieure 24. 

[0022] Le p£ne 20 est deiimite longitudinalemerrt 
vers I'avant, c'est-^-dire vers la drorte en consid6rant la 
figure 1 . par une face transversale d'extremite avant 32. 
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[0023] Comme on peut le voir notamment aux figu- 
res 2 k 7, le p§ne parall6l6pip6dique rectangle 20 est 
guide en coulissement selon sa direction longitudinale L 
dans un canal compiementaire 34 de I'antivoJ 22. 
[0024] Plus pr6cis6ment, I'antivof 22 comporte ici 5 
un boitier metallique en alliage mouie 36 comportant 
une premiere parte 38 dans laquelle est forme le canal 
34 de guidage du p§ne 20 et une seconde partie 40 qui 
comporte difterents composants connus parmi lesquels 
au moins un element de commande (non represents en 10 
detail) des defacements du p§ne 20 selon la direction 
longitudinale L et dans les deux sens L1 et 12. 
[0025] Les deux parties 38 et 40 du boTtier 36 sont 
ici, k titre d'exemple, r6alis6es venues de mati&re en 
une seule piece et elles sont relives entre elies par une is 
partie amincie 42 constituant une amorce de rupture 
qui, en cas de choc, permet de sSparer partiellement ou 
totalement les deux parties 38 et 40 Tune de I'autre, 
comme cela est illustre notamment k la figure 3, pour 
6viter notamment que la seconde partie 40 constitue un 20 
obstacle dans I'habitacle susceptible de blesser le con- 
ducted ou le passager avant en cas d'accident. 
[0026] Selon une technique connue, le pSne 20 est 
susceptible d'occuper une position arrive rentree k 
I'interieur de I'antivol 22, et plus particulierement k I'inte- 25 
rieur de la premiere partie 38 du boitier 36, dans 
laquelle sa face transversale d'extremite libre avant 32 
est situ6e en arriere de la face transversale d'extremite 
avant 44 de la premiere partie 38. 
[0027] A partir de cette position arrive rentree, les 30 
moyens de commande peuvent provoquer un deface- 
ment longitudinal, dans le sens L1 du p§ne 20, vers sa 
position avant sortie dans laquelle son trongon d'extre- 
mite libre avant fait saillie longitudinalement hors de la 
premiere partie 38 du boTtier 36 pour §tre re$u, comme 35 
cela est illustre k la figure 4, dans une rainure axiale 46 
formee dans la parot cylindrique p6riph£rique 48 d'un 
arbre de direction 50 dont I'axe de rotation est orthogo- 
nal k la direction longitudinale L de deplacement du 
p£ne 20. 40 
[0028] Selon un agencement connu, il est pr6vu 
des moyens 52 pour immobiliser le p§ne 20 lorsque les 
deux parties 38 et 40 de I'antivol 22 sont s6par6es Tune 
de I'autre, notamment en cas de rupture lorsque la par- 
tie amincie 42 permet un defacement relatif, voire une 45 
separation, de la seconde partie 40 par rapport k la pre- 
miere partie 38. 

[0029] Les moyens 52 comportent un doigt de bfo- 
cage 54 qui est susceptible d'etre regu dans une enco- 
che avant 56 ou dans une encoche arriere 58 form£es so 
dans le p§ne 20 pour immobiliser ce dernier dans sa 
position arriere rentree ou dans sa position avant sortie 
respectivement. 

[0030] Selon une conception connue, l'encoche 
avant 56 est une encoche debouchante dans la face ss 
inferieure 24 et la face laterale 26 qui est deiimitee lon- 
gitudinalement par deux faces transversales avant 60 et 
arriere 62 paralieies entre elles et perpendiculaires k 


I'axe longitudinal Lde defacement du p§ne 20. 
[0031] Le doigt de blocage 54 est constitue par la 
partie superieure cfune plaquette de blocage 64 qui est 
montee coulissante selon une direction transversale T, 
dans les deux sens T1 et T2, dans la premiere partie 38 
du boitier 36. 

[0032] A cet effet, la partie inferieure en forme de 
talon 66 de la plaquette de blocage 64 est guidee en 
coulissement dans une rainure compiementaire 68 for- 
mee k cet effet dans la parte inferieure d'un logement 
70 de la premiere partie 38 du boTtier 36. 
[0033] La plaquette de blocage 64, et done le doigt 
de blocage 54, sont sollicites eiastiquement en perma- 
nence, dans le sens T1, vers une position avancee de 
blocage par un ressort heiicoidal de compression 72 qui 
est guide sur une patte transversale 74 de la plaquette 
64 et dont I'extremite libre de gauche, en conskJ6rant 
les figures 2 £ 7, prend appui contre une surface en vis- 
e-vis 76 du logement 70. 

[0034] Af in de retenir la plaquette de blocage 64, et 
done le doigt de blocage 54, dans sa position recuse k 
I'encontre de I'effort applique par le ressort 72, il est 
pr6vu une tige longitudinale 86 de retenue. 
[0035] Selon une conception connue, I'encoche 
arriere 58 formee dans le p§ne 20 debouche verticale- 
ment dans la face inferieure 24 et transversalement 
dans la face laterale 26 pour permettre au doigt de blo- 
cage 54 d'y p6netrer en vue de retenir le p£ne 20 dans 
sa position avant sortie. 

[0036] L'encoche arriere 58 est deiimitee longitudi- 
nalement par une face avant 80 et par une face arriere 
82 qui sont ici paralieies. 

[0037] Conformement aux enseignements de 
I'invention, la face avant 80 de l'encoche arriere 58 du 
p§ne 20, formant face de butee pour le doigt de blocage 
54, est inclinee d'avant en arriere par rapport k I'axe de 
coulissement L, cest-a-dire que son point d'intersection 
81 avec la face laterale 26 est situe longitudinalement 
vers I'avant par rapport k son point 83 d'intersection 
avec la face laterale 28 (voir notamment figure 2). 
[0038] La tige de retenue 86 est paralieie k ia direc- 
tion de coulissement du p£ne 20 et elle est guidee en 
coulissement dans ia premiere partie 38. 
[0039] Lorsque le boitier 36 est intact, e'est-a-dire 
lorsque les deux parties 38 et 40 de celui-ci n'ont pas 
ete separees Tune de I'autre, le fronton d'extremite libre 
avant 88 de la tige de retenue 86 s'etend en regard du 
bord transversal interieur 90 de la plaquette de blocage 
64 qui comporte une encoche compiementaire 92. 
[0040] Ainsi, comme on peut le voir plus particulie- 
rement k la figure 5, le trongon d'extremite libre avant 88 
de la tige de retenue 86 retient transversalement la pla- 
quette de blocage 64 en position recuiee escamotee k 
I'encontre de I'effort qui lui est applique par le ressort 
72. 

[0041] Dans cette position escamotee recuiee, le 
doigt de blocage 54 est en retrart transversalement par 
rapport k la face laterale 26 du p§ne 20, c'est-£-dire qu'il 
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n'est regu dans aucune des encoches avant 56 ou 
arrive 58, le p§ne etant libre de coulisser dans son 
canal 34 sous Taction de moyens de commande pr6vus 
k cet effet. 

[0042] Le trongon d'extr6mit6 longitudinal e arrive 5 
94 de la tige de retenue 86 comporte une tete arrondie 
hemisph6rique 96 qui coopSre avec le fond dun loge- 
ment k angle droit 98 forme en vis-a-vis dans la 
seconde partie 40 du boTtier 36. 

[0043] Le trongon d'extremite longitudinale arriere 10 
94 porte aussi un ressort heiicoidal de compression 
100 qui prend appui dans le fond d'un logement 102 de 
la premiere partie 38 du boTtier pour soliiciter en perma- 
nence la tige de retenue 86 longitudinalement vers 
Tarriere, c'est-&-dire de bas en haut en considerant les is 
figures 2 et 3, avec sa t&te arrondie 96 en appui dans le 
logement 98. 

[0044] Lorsque le boTtier 36 est integre, le trongon 
d'extremite longitudinale avant 88 s'etend au droit de 
I'encoche 92 tandis que, comme on peut le voir par 20 
exemple k la figure 3, la separation totale ou partielie 
des deux parties 38 et 40 du boltier 36 provoque le recul 
relattf longitudinalement vers Tarriere, c'est-a-dire vers 
le haut en considerant la figure 3, de la tige 86 de 
manure que son trongon d'extremite libre avant 88 25 
recule pour Iib6rer transversalement, dans le sens T2, 
la plaquette 64 et le doigt de blocage 54. 
[0045] On d&rira maintenant le fonctionnement de 
Tantivol et notamment des moyens de blocage du p§ne 
20 en r6f6rence aux figures 16 7. 30 
[0046] En comparant les figures 2 et 3, on voit que 
la separation partielie de la seconde partie 40 par rap- 
port k la premiere partie 38 provoque le recul de la tige 
86 et la liberation de la plaquette de blocage 64 de 
manure que le doigt de blocage 54 penetre transversa- 35 
lement dans le sens T1 dans I'encoche avant 56 de blo- 
cage du p§ne 20 en position arriere rentree, celui-ci 
etant ainsi immobilise longitudinalement selon la direc- 
tion L comme on peut ie voir k la figure 3. 
[0047] Dans (a position illustr6e aux figures 4 et 5, 40 
on voit que le p§ne 20 est en position avant sortie et que 
le doigt de blocage 54 s'etend au droit de I'encoche 
arriere 58, plus pr6cis6ment en regard de sa face avant 
inclinee de bulge 80. 

[0048] On note que si, contrairement k ce qui est 45 
illustre k la figure 4, le p£ne n'est pas en fond d'une rai- 
nure 46 mais en appui contre la surface cylindrique 
externe 48 de I'arbre de direction 50, le fait que la face 
avant de butee 80 de I'encoche arrive 58 sort inclinee 
garantit que le doigt de blocage 54 s'etende toujours en so 
regard de cette face avant 80. 
[0049] Comme on peut le voir aux figures 6 et 7, la 
separation partielie de la seconde partie 40 par rapport 
k la premiere partie 38 du boTtier 36 de Tantivol 22 pro- 
voque bien entendu le recul de la tige de retenue 86 et 55 
la liberation de la plaquette de blocage 64. 
[0050] Le doigt de blocage 54 se deplace alors 
transversalement dans le sens T1 pour penetrer dans 


I'encoche arrive 58 jusqu'A ce que son bord transversal 
inteheur 55 vienne en appui contre la portion en regard 
de la face avant inclin6e de but6e 80. 
[0051] Quel que sort le positionnement longitudinal 
precis du p§ne 20 en position avant sortie par rapport k 
la premiere partie 38 du boTtier 36 de Tantivol 22, le 
doigt de blocage 54 peut penetrer dans I'encoche 
arriere de blocage 58 et venir en contact par son bord 
transversal interieur 55 avec la face avant inclinee 80. 
[0052] De plus, on constate que Taction du ressort 
72 en association avec I'inclinaison sensiblement k 45° 
de la face avant inclinee 80 provoque une sollicitation 
longitudinale du p&ne 20 d'arriere en avant. 
[0053] GrSce k Tinverttion qui pr£voit d'incliner la 
face avant de butee 80, le principe de "super condem- 
nation" du pSne 20 par le doigt de blocage 54 est 
garanti quelles que soient les tolerances de fabrication, 
et quelle que sort la position relative du p£ne 20 en posi- 
tion avant sortie, c'est-6-dire qu'il soit ou non en fond de 
rainure 46, emp§chant ainsi toute effraction par un 
voleur qui tenterait de faire reculer manuellement le 
p£ne apres avoir rompu le boTtier 36 en vue de s6parer 
la seconde partie 40 par rapport k la premiere partie 38. 
[0054] L'association du doigt de blocage 54 avec la 
face de butee inclinee 80 constitue done un dispositif 
"anti-recul" du pfcne 20 en position avant sortie en cas 
de tentative d'effraction par rupture du boTtier 36. 
[0055] Dans le deuxieme mode de realisation illus- 
tre aux figures 8 k 14, le principe de "super condemna- 
tion" du pene 20 avec une ferrte arriere de blocage 58 
comportant une face avant inclinee 80 est identique k 
ce qui a 6t6 decrit precedemment en reference au pre- 
mier mode de realisation illustre aux figures 1 k 8. 
[0056] Par comparison avec ce premier mode de 
realisation, le second mode de realisation diffdre essen- 
tiellement par la conception des moyens de retenue de 
la plaquette de blocage 64 en position recuiee escamo- 
t6e, qui sont ici constitues par une tige 86 formant levier 
basculant de blocage. 

[0057] Le bord transversal interieur du talon de la 
plaquette de blocage 64 comporte un plan incline 91 en 
regard duquel s'6tend normalement le trongon d'extr6- 
mite longitudinale avant 88 de la tige 86 formant levier, 
cette position normale de retenue de la plaquette de 
blocage 64 etant illustree en trait fort k la figure 1 1 . 
[0058] En cas de separation totale ou partielie des 
parties 38 et 40, le trongon d'extremite longitudinale 
avant 88 est susceptible de basculer verticalement vers 
le bas, comme cela est illustre notamment en traits mix- 
tes k la figure 1 1 , dans une ferrte 1 1 0 prevue k cet effet 
dans la portion rnferieure de la premiere partie 38 du 
boTtier 36. 

[0059] Lorsque le boTtier 36 est integre, comme on 
peut le voir notamment aux figures 8 k 10, la tige 86 for- 
mant levier basculant est maintenue horizontals A cet 
effet, son trongon d'extremite longitudinale arriere 94 
est retenu par une patte demobilisation 106 apparte- 
nant k la seconde partie 40 du boTtier 36 et qui s'etend 
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normalement verticalement au dessus du trongon longi- 
tudinal d'extr6mit6 arridre 94. 
[0060] En comparant notamment les figures 8 et 
1 2, on voit que la separation de la seconde partie 40 par 
rapport k la premiere partie 38 s'accorrpagne d'un 5 
mouvement de basculement relatif en rotation dans le 
sens horaire de cette seconde partie qui eioigne verti- 
calement la patte 106 et qui permet le basculement de 
la tige formant levier de retenue 86 jusqu'e ce que son 
trongon d'extremite longitudinale avant 88 passe en 10 
dessous du plan incline 91 pour permettre k la pla- 
quette de blocage 64 de venir occuper sa position de 
retenue dans laquelie le doigt de blocage 54 coopere 
par son bord transversal interieur 55 avec la face avant 
inclin6edebut6e 80 del'encoche avant de blocage 58. is 

Revendications 

1 . Antivol (22) de colonne de direction, 

20 

- du type comportant une premiere partie (38) 
dans laquelie un p£ne (20) est monte coulis- 
sant longitudinalement entre une position 
avant sortie dans laquelie il est destine k immo- 
biliser en rotation un arbre (50) de colonne de 25 
direction et une position arrive rentree, 

- du type comportant une seconde partie (40) 
renfermant un element de commande des 
d6placements du pene (20) entre ses positions 
avant et arriere, 30 

- et du type dans lequel il est pr£vu des moyens 
(54, 64) pour immobiliser le p§ne lorsque les 
deux parties (38, 40) de Pantivol sont s6par6es 
Tune de Pautre qui comportent un doigt (54) de 
blocage qui est monte coulissant dans la pre- 35 
miere partie (38) de Pantivol, qui est sollicrte 
eiastiquement (72) vers une position avanc6e 

de blocage dans laquelie son extremity libre 
(54, 55) est susceptible d'etre re?uedans Tune 
ou Pautre de deux encoches arriere (58) et 40 
avant (56) form6es dans le p§ne (20) pour 
immobiliser ce dernier dans Tune ou Pautre de 
ses positions avant sortie ou arriere rentree 
respectivement, et qui, tant que les deux par- 
ties (38, 40) de I'antivol ne sont pas separees, 45 
est retenu, dans une position recuse escamo- 
t6e, par un moyen de retenue (86) qui coopere 
avec la seconde partie (40) de Pantivol, carac- 
terise en ce que Pencoche arriere (58) du pene 
(20) est deiimitee vers Pavant par une face de so 
butee (80) qui est inclinee d'avant en arriere 
par rapport k Paxe longitudinal (L) de coulisse- 
ment du p§ne (20) et avec laquelie coopere 
I'extremite libre (55) du doigt de blocage (54), 
lorsque ce dernier est en position avanc6e de 55 
blocage, pour immobiliser longitudinalement le 
pene (20) vers Parriere quelle que soit la posi- 
tion longitudinale du pene (20) en position 


avant sortie par rapport £ la premiere partie 
(38) de Pantivol. 

2. Antivol selon ia revendication precedente, caracte- 
ris6 an ce que le doigt de blocage (54) est monte 
coulissant transversalement selon une direction (T) 
perpendiculaire k la trajectoire longitudinale (L) du 
pene (20). 

3. Antivol selon Pune quelconque des revendications 
pr6cedentes, caracterise en ce que les deux par- 
ties (38, 40) de Pantivol comportent un boTtier com- 
mun realise en une seule piece dans lequel les 
deux parties sont deiimitees Pune de Pautre par une 
ligne (42) d'amorce de rupture. 

4. Antivol seion Pune quelconque des revendications 
precedentes, caracterise en ce que le moyen de 
retenue est une tige (86) qui est montee coulis- 
sante dans la premiere partie (38) de Pantivol (22), 
dont une extremite (94, 96) coopere avec la 
seconde partie (40) de Pantivol et dont Pautre extre- 
mite (88) coopere avec le doigt de blocage (54, 64, 
92) pour le retenir en position recu!6e escamotee. 

5. Antivol selon Pune quelconque des revendications 1 
k 3, caracterise en ce que le moyen de retenue est 
un levier (86) qui est monte basculant par rapport k 
la premiere partie (38) de Pantivol, dont une extre- 
mite (94) coopere avec la seconde partie (40, 106) 
de Pantivol et dont Pautre extremite (88) coopere 
avec le doigt de blocage (54) pour le retenir en posi- 
tion recuiee escamotee. 
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